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K ustanoveniu:

Zasadna pripomienka k celému materialu je uvedena dole pod tabulkou.

Strucny text
pripomienky:

Dole uvedené

Oddvodnenie:

Dole uvedené

Zasadovost:

Pozn. k zdsadnym
pripomienkam sa vedie
rozporové konanie

[ obyéajnd & zasadna

ZASADNE PRIPOMIENKY A ALTERNATIVNY NAVRH KONCEPCIE
ROZVOJA ZELEZNICNEHO UZLA BRATISLAVA V SUVISLOSTI S

VYSTAVBOU VRT V4

Predklada: Zvaz logistiky a zasielatel'stva SR (ZLZ SR)
Ucel: Oficialne stanovisko a technicko-ekonomické pripomienky k materidlu ZSR

Datum: Oktdéber 2026

1. Odmietnutie stanice Bratislava-zapad (Stupava) a navrh tspory

Odporacame: Zasadne prehodnotit vybudovanie nového terminélu Bratislava-zdpad v lokalite pri Stupave
a navrhujeme jeho Uplné vypustenie z predloZzeného projektu.

e Ekonomicka predimenzovanost: Vystavba obrieho termindlu na zelenej ltke bez vazby na mestsku

infrastrukturu a nosny systém MHD je investi¢ne neefektivna. Tieto prostriedky (odhadom 600 miliénov
EUR) odporuc¢ame presunut na modernizéciu a odstrafiovanie Uzkych hrdiel na konvenénej zelezni¢nej

sieti.
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e Absencia dopravnej logiky: Zadkladnou filozofiou VRT je spdjanie centier metropol. Umiestnenie

hlavného prestupného uzla na vzdialenu perifériu aglomeracie zniZuje atraktivitu systému pre
obyvatelov Bratislavy a jej satelitov.

2. Navrh zriadenia kompaktného prestupného terminalu Bratislava-Janikov dvor

Odporacame: Nahradit zrusenu periférnu stanicu Bratislava-zdpad vybudovanim nového, integrovaného
prestupného terminalu Bratislava-Janikov dvor v juinej ¢asti Petrzalky na trati ZSR 132.

e Integracia na nosny systém MHD: V tejto lokalite je etablované obratisko novej elektrickovej radialy
spajajucej juh Petrzalky priamo s centrom mesta. Cestujuci ziskavaju okamzity komfortny pristup bez
vyvolanych investicii do kyvadlovych vlakov.

e Koncepcia dvoch mestskych bran: Bratislava ziska moderny dudlny systém. Janikov dvor bude sluzit ako
juzny prestupny uzol a Hlavna stanica ako centralny uzol. Vlaky VRT tak splnia aj sekunddrnu funkciu
bleskového prepojenia severu a juhu mesta ponad Dunaj.
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3. Podpora podzemného PPP projektu Filialka ako strategicka os mesta

Odporucame: Realizaciu podzemného variantu stanice Bratislava-Filidlka s vyhl'adovym pokracovanim
tunela pod Dunajom do Petrzalky (smer Janikov dvor) formou uceleného PPP projektu. Toto rieSenie
povaZujeme za strategicky pilier, ktory zabezpeéi 24-hodinovii neobmedzenu priepustnost povrchového
Pristavného mosta (trat ZSR 132) pre nakladnu logistiku a kompletne uvolni povrch mesta pre moderny
rozvoj.

Filozofia nasho navrhu a zdévodnenie:

e Samofinancovatelny komerény model (Predpoklad developmentu): Otvorend stavebnd jama na
volnych plochach priemyselnej zény dramaticky znizuje stavebné naklady (CAPEX). Model predpoklada,
Ze $tat u koncesiondra objedna vystavbu priestorov pre Statne institucie (garantovany dlhodoby
prendjom na 30 rokov) a najomné byty. Iba predpokladdme, Ze Mesto Bratislava nasledne poskytne
potrebnd zmenu Uzemného planu na lukrativnu 8-poschodovu nadzemnu polyfunkénu zastavbu v stulade
s okolitou zastavbou. Obrovské predpokladané vynosy z tohto nadzemného komeréného developmentu
v plnej miere pokryju inZinierske vyvolané investicie (zhybovu komoru, prelozky sieti a zakladanie), zatial
¢o samotnu podzemnu technoldgiu Zelezni¢nej stanice pre osobnu dopravu zafinancuje Stat.

e Bezpecnostny benefit (RID separacia): Presmerovanie osobnej dopravy a VRT do podzemného
betdnového tubusu kompletne odizoluje cestujucich. Povrchové trate a mosty zostanu exkluzivne
vyhradené pre tazké nakladné vlaky prepravujlice nebezpeény naklad podla medzinarodnej dohody RID
(ropné produkty zo Slovnaftu, skvapalnené plyny).

4. Technicka rekonstrukcia a strojkolajnenie existujiceho presmyku na odbocke
Mociar

Odporiucame: Ako zasadnu podmienku pred spustenim akejkolvek stavebnej fazy rekonstrukcie Hlavnej
stanice zrealizovat kompletnu stavebnu prestavbu, smerovi optimalizaciu a strojkolajnenie (vybudovanie
tretej/stvrtej kol'aje) na odbocke Mociar smerom k severnému zhlaviu Hlavnej stanice.

e Zamedzenie dispecerskej paralyzy: Si¢asné mimourovnové krizenie v stiesnenom koridore Briezkov
(pod ulicami Horska a Mustova), kde spojka na Nové Mesto podchddza hlavnu trat ZSR 130, ma
konstruként rychlost stavajacich oblukov len 40 km/h. Pokial sa tento Usek stane tranzitnou osou
osobnej dopravy bez vybudovania vyhradenych paralelnych kolaji az k Hlavnej stanici, nizka prejazdova
rychlost a pretazenie spdsobia okamzitu paralyzu uzla. To by drasticky postihne tranzitné nakladné viaky
smerujlce do zriadovacej stanice Bratislava-Vychodné.
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5. Mimourovinové vyskové oddelenie vetvy Filidlka formou podzemného presmyku
s vyuZitim arealu Istrochem

Odporiacame: Aby budtca nova trat smerujica do podzemnej Zst. Bratislava-Filidlka bola od stavajiceho
koridoru odbocky Mociar oddelena vyhradne mimouroviiovo, a to vedenim kolaji v podzemnom presmyku
(dive-under) zapojenom z l'avej strany k trati Nové Mesto — Hlavna stanica.

e Optimalizacia geometrie v Istrocheme: Prekonanie priestorovych limitov odpori¢ame riesit trasovanim
obluka cez volné plochy kolajiska Istrochemu s technickym polomerom oblidka R = 200 metrov a
prejazdovou rychlostou 40 km/h pre mestskd a primestsku integrovand osobnt dopravu a VRT.

e Stavebné vyhody a ochrana civilnej infrastruktury: Vdaka posunu trasy do aredlu Istrochemu and
véasnému zérezu pod zem zostanu budovy civilnej infrastruktiry nedotknuté. Odpada nutnost Uprav
Zelezni¢ného mosta nad Racianskou ulicou — vlaky podidu JaroSovu a Riazansku ulicu uz hiboko pod
zemou.

e Integracia kanaliza¢ného zberaca: Kolizia s hlavnhym mestskym kanalizacnym zbera¢om na JaroSove;j ulici
bude technicky vyriesena vybudovanim modernej viacprudovej diferencovanej zhybovej komory
(inverzného sifénu) s integrovanou podzemnou komorou pre zachytdvanie tazkych splavenin, konarov a
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strku. Tento podzemny objekt bude dimenzovany na samodistiacu rychlost pridu a pravidelne
udrzZiavany BVS cez povrchové Sachty.

6. RieSenie rekonstrukcie Hlavnej stanice s dorazom na nakladnu dopravu

Odporiucame: Aby projekt prestavby Bratislava hl. st. na plnohodnotne priechodny uzol striktne
reSpektoval kapacitné naroky nakladnej Zelezni¢nej dopravy a eliminoval rizika spojené s obmedzenim
tranzitnych nakladnych tokov na tratiach ZSR 110 a ZSR 120.

e Ochrana medzinarodnych nakladnych koridorov: Uzol Bratislava je kli¢ovou sucastou eurdpskych
nakladnych koridorov (smer CZ <> HU / AT). Rekonstrukcia Hlavnej stanice nesmie spdsobit kapacitné
upchatie tranzitnych tras.

e Separacia a spolahlivost prevadzky: Podas stavebnych préac hrozi riziko vytlaenia tranzitnych
nakladnych vlakov do neatraktivnych ¢asovych okien. To by ohrozilo logistické retazce strategickych
podnikov (vratane rafinérie Slovnaft a pristavu Palenisko).

7. Koncepcia tranzitu osobnej dopravy a presun prevadzkovej zataze

Odporiucame: Aby sa pocas hlavnych prac na Bratislava hl. st. tato stanica vyuzivala vyhradne v
obmedzenom priechodnom reZime. Prevadzkovu zataZ (ukonéovanie, obraty a technicky servis) vlakov od
severozapadu (Zahorie) navrhujeme presunut na os Bratislava-Predmestie — Bratislava-Nové Mesto.

e Vyuizitie kapacit vychodného okruhu: Vlaky zo Zdhoria prejdd Hlavnou stanicou len ako priechodnou
zastavkou a svoju jazdu ukoncia na staniciach Bratislava-Predmestie alebo Bratislava-Nové Mesto.

e Ochrana nakladnych zriad'ovacich stanic: Supravy osobnej dopravy nebudu po obrate blokovat stani¢né
kolaje ani kapacity zriadovacej nakladnej stanice Bratislava-Vychodné (Rendez). Budu odstavované v
izolovanom areali byvalého Istrochemu.

8. Analyza bezpecénostnych rizik prepravy nebezpeéného nakladu (RID)
pri povrchovom variante VRT

Pripomienka: Zadsadne upozoriiujeme na extrémne bezpecnostné rizika spojené s mieSanim
vysokorychlostnej osobnej dopravy a nakladnych vlakov prepravujucich nebezpecny naklad podla
medzinarodnej dohody RID (napr. ropné produkty, chemikalie, skvapalnené plyny) na spolo¢nej povrchovej
infrastruktire v husto obyvanych ¢astiach Bratislavy.

Argumentdcia:

1. Riziko kolizie pri vysokych rychlostnych diferenciach: Prevadzkovanie vlakov VRT s rychlostou nad 120
km/h na rovnakych povrchovych kolajach, kde sa pohybuju tazké tranzitné nakladné vlaky s nakladom RID,
dramaticky zvysuje riziko prevadzkovych poruch. Pripadna zrazka alebo vykolajenie v stiesnenom mestskom
zareze by malo katastrofalne nasledky na civilné obyvatelstvo.

2. Ohrozenie kritickych priemyselnych vleciek: Povrchovy koridor cez Pristavny most (ZSR 132) je napojeny
priamo na rafinériu Slovnaft. Vynutené zastavovanie tychto suprav na otvorenych mestskych estakadach z
dovodu davania prednosti vlakom VRT vytvara nebezpecné staciondrne ciele v obytnej zéne.

3. Podzemny variant ako bezpecnostny stit: Presmerovanie VRT a osobnej dopravy do podzemného PPP
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odizolovana v podzemnom beténovom tubuse. Povrchové trate a mosty zostavaju vyhradené pre nakladnu
dopravu. V pripade akejkolvek mimoriadnej udalosti s ndkladom RID na povrchu nie je ohrozena prevadzka
medzinarodnych rychlovlakov.

9. Harmonogram faz prechodu do findlneho podzemného PPP modelu

Odporucame, aby bol projekt implementovany v troch logicky nadvazujucich fazach, ktoré zabezpedia
plynuly chod nakladnej dopravy pocas vystavby:

Faza / Horizont

Stavebna ¢innost

Integrovana osobna doprava

(VRT / primestska)

Nakladna doprava

FAZA 1:
Mestsky bypass
(2028-2032)

FAZA 2:
PPP vystavba
(2032-2038)

FAZA 3:
Cielovy stav
(Od r. 2038+)

Smerova optimalizacia a
strojkolajnenie existujiceho
podjazdu na odbocke Mociar
(Nobelova/Briezky).
Revitalizacia kolajiska
Istrochemu. Vybudovanie
prestupného poschodového
terminalu TIOP Mlada garda
nad krizenim trati.

Koncesionar buduje podzemny
sutok kolaji v Istrocheme,
zhybovu komoru a podzemnu
hlavovu stanicu Filialka (slepé
nastupistia zo severu).
Realizcia nadzemného
developmentu.

Prepojenie podzemnej stanice
s juznym tunelom pod
Dunajom smerom na Petrzalku
a integrovany uzol Janikov
dvor. Odovzdanie
administrativnych a bytovych
komplexov.

Zavazné uznesenie ZLZ SR:
Zvdz logistiky a zasielatelstva SR podmienecne fixuje svoj suhlas s materidlom VRT V4 na dplnom
zruseni stanice Bratislava-zdpad, jej nahradeni integrovanym uzlom Janikov dvor na trati ZSR 132, a
stavebnom strojkolajneni odbocky Mociar (Nobelova/Briezky) v prvej fdze. Pre findlnu kapacitnu
stabilitu uzla odportucame transformovat dlhodoby rozvoj do podzemného PPP projektu Filidlka s
predpokladanou komerénou 8-poschodovou nadzemnou zdstavbou a vybudovanim podzemnej
zhybovej komory na Jarosovej ulici. Toto rieSenie ako jediné garantuje zachovanie 24-hodinovej
neobmedzenej priepustnosti povrchovych koridorov pre ndkladnu logistiku bez paralyzovania osobnej

dopravy.

Hlavna stanica funguje v
obmedzenom priechodnom
rezime. Vlaky zo Zahoria
prechddzajui Hlavnou stanicou
plynule bez Uvrate a pokracuju cez
Modiar na os Predmestie — Nové
Mesto.

Dokoncenad rekonstrukcia Hlavnej
stanice prebera plny priechodny
rezim. Osobné vlaky zo vsetkych 4
smerov (Zahorie, Trnava, Galanta,
Dunajska Streda) prichadzaju na
Filialku zo severu.

Kompletny odklon do podzemia.
Filidlka sa meni na priechodnu
stanicu. VSetky medzinarodné VRT
(smer CZ/AT € HU) a regiondlne
spoje jazdia podzemnym tubusom
za 17 minut.
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PIna celodenna
priepustnost zachovana.
Tranzit vyuZiva
povrchovy okruh bez
sklonovych zmien.
Istrochem sluzi ako
izolovany odstavny park
pre osobné jednotky.

Stabilny reZim. Stavebny
dvor a odvoz zeminy z
tunelov je realizovany
vnutri uzatvoreného
arealu Istrochemu, ¢im
su tranzitné nakladné
kolaje chranené.

Maximalna logisticka
sloboda. Povrchovy
Pristavny most a stanica
UNS st 100 % uvolnené
exkluzivne pre nakladnu
dopravu s 24-hodinovym
plynulym pristupom k
vleckam.
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