
Analýza dynamiky návesových súprav na
diaľniciach z hľadiska minimálnej prepravnej
stability jednotiek nákladu

doc. Ing. Juraj Jagelčák, PhD.

Fakulta prevádzky a ekonomiky dopravy a spojov

Katedra cestnej a mestskej dopravy

2023



2

Práce na domácich dokumentoch

SOLAS VGM - MP 39/2016 s účinnosťou od 1.7.2016

• METODICKÝ POKYN pre overovanie celkovej hmotnosti ložených kontajnerov a iných ložených 
intermodálnych nákladných jednotiek

TP 103 s účinnosťou od 1.9.2017

• Povoľovacie konanie na zvláštne užívanie pozemných komunikácií pri prepravách nadmerných 
a nadrozmerných nákladov (a niektoré súvisiace vybrané povinnosti správcov pozemných 
komunikácií a iných subjektov)

TP103 Nadmerná a nadrozmerná doprava s účinnosťou od 20.5.2021
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Práce na medzinárodných dokumentoch

Revízia EN 12195-1:2010 Upevnenie nákladu na cestných vozidlách. Časť 1: Výpočet upevňovacích síl - CEN

Európske pokyny najlepšej praxe pre upevnenie nákladu v cestnej doprave – Európska komisia – DG-Move - 2014

IMO/ILO/UN ECE Kódex praxe pre loženie prepravných jednotiek – CTU Code 2014

EN 12642:2016 Upevnenie nákladu na cestných vozidlách. Konštrukcia komerčných vozidiel. Minimálne požiadavky

Nedokončená revízia EN 283 Výmenné nadstavby. Skúšanie 

prEN 16972 - Road vehicles - Carrying vehicles for swap bodies class C and 20' ISO containers - Interface dimensions -
nedokončená

EN16973:2017 Road vehicles for combined goods transport - Semitrailer - Vertical transshipment

EN 12641-1:2019 Intermodálne nákladné jednotky a úžitkové vozidlá. Plachty. Časť 1: Minimálne požiadavky

EN 12640:2019 Intermodálne nákladné jednotky a úžitkové vozidlá. Viazacie body na upevňovanie nákladu. Minimálne 
požiadavky a skúšanie

prEN 17321:2021 Intermodal loading units and comercial vehicles – Transport stability of packages – Minimum requirements 
and tests

EUMOS working group Irregular Load Units

EUMOS 40609 Multi-Axis Simulation of Load Stability
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2 NS, 4 vodiči, náklad 4 - 13 ton – 10827 km  (93,4 % diaľnice)
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Figure 8. Maximum lateral acceleration of right-turn event of ay1000 = 0.330 g (duration 21.85 s) and left-turn event of ay1000 
= −0.285 g (duration 17.7 s) with the identification of the boundaries of the event (diamond for the start and triangle for the 
end of the event) on an orthophoto map layer of GKÚ Bratislava, NLC.
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INTERMODAL LOADING UNITS AND CARGO SECURING – TRANSPORT STABILITY OF PACKAGES – MINIMUM 
REQUIREMENTS AND TESTS

• prEN 17321:2020 – Transport stability of packages

• Klasifikácia prepravných obalov

• TSL 1         a ≥ 1,0 g 

• TSL 2         0,8 g ≤ a < 1,0 g

• TSL 3         0,5 g ≤ a < 0,8 g

• TSL 4         0,35 ≤ a < 0,5 g

• TSL 5         0,18 ≤ a < 0,35 g
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Záver

• prEN 17321:2021 minimálna stabilita 0.18 g ≈ 0.2 g

• toto bolo potvrdené, nakoľko v intervale 0,1 - 0,2 g sa nachádza najväčší počet udalostí 
dokonca na diaľniciach, ktoré sú najmenej náročnou kategóriou ciest

• Je podstatne menšia pravdepodobnosť poškodenia nákladu na diaľniciach ako na
ostatných cestách (tempomat, obmedzovač rýchlostí, polomery, mimoúrovňové
križovanie...).

• Počas celého testovania nedošlo k núdzovému prudkému brzdeniu, čo predstavuje
najhorší scenár pre náklad (spomalenie 0,5 - 0,8 g). Takéto spomalenie vydrží menšina
jednotiek nákladu

ax1000 + ay1000 diaľnice Cesty

0,1 - 0,2 g 70,3 1148,1

0,2 – 0,3 g 32,3 117,3


	Snímka 1: Analýza dynamiky návesových súprav na diaľniciach z hľadiska minimálnej prepravnej stability jednotiek nákladu
	Snímka 2: Práce na domácich dokumentoch
	Snímka 3: Práce na medzinárodných dokumentoch
	Snímka 5: 2022-2024
	Snímka 6
	Snímka 7: Zrýchlenia uvažované pre navrhovanie upevnenia  v cestnej doprave
	Snímka 8: 2 NS, 4 vodiči, náklad 4 - 13 ton – 10827 km  (93,4 % diaľnice)
	Snímka 9
	Snímka 10
	Snímka 11
	Snímka 12
	Snímka 13
	Snímka 14
	Snímka 15: ax1000
	Snímka 16: ay1000
	Snímka 17: Intermodal loading units and cargo securing – transport stability of packages – Minimum requirements and tests
	Snímka 18: Záver

